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Toimituksen mietteita ad 2024

Tata kirjoittaessani eletadn lokakuun loppua ja odotellaan talven tuloa. Kuluvaa vuotta on eletty jo
tovin. Ihmisten arkea hallitsee jatkuva uutisvirta sodista ja ymparistdsta aiheuttaen ahdistusta ja
jopa lapsikielteisyyttd. Maailman meno talla sen verran hurjaa, etta jokainen ihmetelk6on naita
asioita ahdistumatta mielessaan.

Tassa on vierahtanyt Tenderi-lehden edellisen numeron ilmestymisesta pari vuotta. Nyt julkaistava
numero ei tule ollenkaan paperiversiona. Syyna on painatuksen ja postituksen kalleus. Tassa on
kuitenkin tapahtunut kerhon toiminnassa asioita, joista hyva tehda juttuja jalkipolville.

Kerhon hallinnassa olevalle hdyryveturille Tk3 1108 on vihdoinkin 16ytynyt turvallinen
sailytyspaikka. Turun Kiskoliikennekerho ry:n hallitus paatti kokouksessaan 10.5.2023 luovuttaa
yhdistyksen muistomerkkina olleen tavaraliikenneveturi Tk3 1108:n Sinisten Vaunujen

Ystavat ry:n omaisuudeksi Hyvinkaalle. Paatdkseen vaikutti se, ettd veturin sailyttéaminen
museoveturina Logomon alueella YIT:n rakentamien rakennusten valissa olisi kaynyt
yhdistykselle liian kalliiksi ja Sinisten Vaunujen Ystavat ilmoitti olevansa halukas ottamaan
veturin haltuunsa ja hoitavansa veturin siirrosta aiheutuvat kustannukset seka laittavansa

sen ajokuntoon. Tana vuonna 80 vuotta tayttava Tk3 1108 sai ndin ollen parhaan "kodin”.

Tassa lehdessa on juttua Kupittaan aseman seudusta eri aikoina. Talla hetkelld Kupittaan asema
on lopullisessa muodossaan. Ainoa muutos on Turun ja Kupittaan valinen kaksoisraide seka siihen
liittyva Aurajoen silta. Muutosty® on haitannut pahasti Helsingissa tydssa kdyvia ja keskustassa
asuvia ihmisia. En tiedd, kuinka paljon tama loppupeleissa on muuttanut matkustuskayttaytymista.
Jos on joutunut menemaan bussilla Kupittaalle, niin houkutus on ollut menna Helsingin
pikavuoroon linja-autoasemalta. Henkilokohtaisia muistoja on paljon vanhasta sillasta asuttuani
monta vuotta Ylioppilaskylassa.

Turun junan suunnitelma taitaa hautauta hamaan tulevaisuuteen. Hanke on saanut kovaa
vastustusta kotimaassa. Hankkeelta puuttuu liséksi EU:n rahallinen tuki, koska sité ei nahda
taloudellisesti kannattavaksi. Samoin hankkeeseen vaikuttavat kunnat ei osallistu rahallisesti
suunnitelmaan. Se on ymmarrettavaa tassa taloudellisessa tilanteessa. Aikoinaan hanke tunnettiin
oikoratana Helsingin ja Salon valilla. Rata kulkisi Lohjan kautta samalla tavalla kuin
tunninjunahankkeessa. My6s Salon merkitys Nokian korostui eriaikoina molemmissa hankkeissa.
Ratahanke kannattaisi mielestani toteuttaa osittain kaksoisraiteisena. Tama mahdollistaisi
rataosuuden monipuolisempaa kayttéa. Se lisdisi myds rataosuuden toimintavarmuutta varsinkin,
kun ajatellaan huoltovarmuutta. Lanteen suuntautuva rataliikenne voi tulevaisuudessa olla entista
tarkedmpi. Italiikenne on koko ajan hiipunut ja viimeisetkin tavarakuljetukset loppuvat ensi
vuonna. Huoltovarmuuden kannalta mielesténi tarkein hanke on jaamerenrata.

Turun kaupunkia vaivannut paattdmattémyys korostuu Turun alueen raitiotiehanke. Suunnitelmia
on tehty jo 30 vuotta. Valitettavasti Tampere ehti ensin. Hankkeelle olisi saatu varmasti EU-
rahoitusta Tampereen tapaan. Raitiotie on niissa kaupungeissa, jossa se liikenndi, kaupungin ja
sen lahialueen paasuoni, jonka ymparille asutus keskittyy. Talldin bussien ei valttamatta kulkea
keskusta kautta, vaan lilkenndinti tapahtuu sopivilta raitiotieasemilta. Nyt ndperrellaan
sahkdbusseilla, joita ei Suomen talvessa voi kdyttaa ilman dieselpohjaista lisaldammitysta. Jotenkin
aina tuntunut silta, etta kaikki infrahankkeet on toteutettu niin, etta raitiotien tekeminen on
mahdollisimman hankalaa ja kallista. Kaikkialla, missa raitiotie on toteutettu, on elavdittanyt
kaupunkikuvaa.

Kaikesta huolimatta toivotan rauhallista ja onnellista vuotta 2025!

Timo Heiskari, kerhon sihteeri
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Turku-Itdinen/Abo Ostra
Kupittaa/Kuppis

(0S) Liikennepaikka perustettiin 16.3.1914, nimeksi tuli silloin Turku-Itdinen/Abo Ostra.
1.2.1946 alkaen aseman nimi on ollut Kupittaa/Kuppis. Kymmenen vuotta mydhemmin
asemarakennusta laajennettiin ja muutettiin, joten se ei ole saman nakoéinen kuin silloin,
kun se avattiin liikenteelle vuonna 1914.

Aseman status laski 1.3.1963, kun se alennettiin Turun aseman alaiseksi linjatoimistoksi.
Henkil6liikenne lopetettiin Kupittaalla 26.5.1979, mutta 18.8.1986 aloitettiin Piikkion ja
Pernon telakan valinen paikallisjunakokeilu, jolloin junat pysahtyivat Kupittaalla
maanantain ja perjantain valisena aikana. Liikennetta hoidettiin “porkkanoilla”,
enimmakseen Dm9-, mutta alussa myds Dm8-moottorijunilla. Joulukuusta 1986 alkaen
Dm9-junat olivat "tumppiyseja” eli ne liikkenndivat ilman valivaunua. Tama
tydmatkaliikenne kesti kuitenkin vain vajaan vuoden verran, viimeinen liikenndintipdiva ol
14.8.1987.

HenkilOliikenteen osalta Kupittaa koki yldsnousemuksen sunnuntaina 29.5.1988, jolloin
pidettiin aseman “uusavajaiset”. Tasta lahtien kaikki pika- ja IC-junat ovat pysahtyneet
Kupitaalla, joka on nykyisin Turun liikennepaikan osa, ei siis asema eika myoskaan
seisake.

Turku on nykyisen terminologian mukaan osiin jaettu liikennepaikka.

Uudet, seitseman metria alempana olevat raiteet otettiin kayttodn 4.10.1994 ja uuden
aseman, joka sijaitsee raiteiden ylapuolella, vihkidiset pidettiin 12.1.1995.

Kupittaan vanha asemarakennus joskus kevaalla 1988.
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Kupittaa 18.8.2022
Maalipinta alkaa olla jo aika huonossa kunnossa.
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Kupittaa 22.5.2023

Kovin surkean nakdisena viettaa John Stolpen suunnittelema Kupittaan vanha asema
elamaansa uusien tornirakennusten noustessa taustalle. Saa nahda, mika on 109 vuotta
vanhan asemarakennuksen kohtalo tulevina vuosina.

A propos, asemarakennus on siind mielessa erikoinen, etta se ei ole Bruno Granholmin
piirustusten mukaan suunniteltu kuten suurin osa rantaradan asema- ja
pysakkirakennuksista. Kuvat: Olli Savela

Lahteet:

Iltanen, Jussi
Radan varrella, Suomen rautatieliikennepaikat. Karttakeskus 2009

Nummelin, Markku
Rantarata. Kustantaja Laaksonen 2008

Pyrhénen, Kimmo
Porkkana — Kiitojunan tarina. Kustantaja Laaksonen 2011

Luettelo rautatieliikennepaikoista 1.1.2019. Vaylaviraston julkaisuja 25/2019

P.S. Koska Turku on osiin jaettu liikennepaikka (ja naita on tassa maassa yhteensa 22),
niin Turku-Itdinen/Abo Ostra kuulostaisi paljon komeammalta kuin Kupittaa/Kuppis. Olisi
jotenkin enemman rautatiemainen nimi. Mutta onneksi uuden aseman nimeksi ei tullut
kuitenkaan tahatonta komiikkaa herattéava Data Stop. Ei kai ole kenenkaan intressissa,
ettd data/tiedot pysahtyvat.
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Miksi 2102?

(OS) Suomessa on nelja erilaista dieselveturityyppia (joista yksi vaihtoveturi), joiden EVN-
numeroinnin III ryhman nelinumeroinen tunnus on 2102.

Dri8:n, Dr19:n, Dr20:n ja Dr26:n EVN-rakenne

I ryhma IT ryhma III ryhma IV ryhma V ryhma
o9X 10 2102 XXX - X
Vetokaluston tyyppi Maatunnus Numeerinen sarjatunnus  Juokseva numero Tarkistusnumero

92 = dieselveturi Suomi Numerolittera Jarjestysnumero
(linjaveturi) Tekniset ominaisuudet Yksilénumero
98 = dieselvaihtoveturi Vai jotakin ihan muuta?
Kansainvaliset tunnukset Kansalliset tunnukset

Esimerkkeina voisi mainita seuraavat veturit:

Dr18 92 10 2102 101-6 Fenniarail (vetureissa tunnus 2102 merkitty muotoon 2 102)
Dr19 92 10 2102 831-8 VR

Dr20 92 10 2102 201-4 North Rail Dr26 98 10

2102 090-5?

Dr26 tuntuu melko mystiseltd veturityypilta, siita kun ei kenelldkaan ole varmaa tietoa edes
Vaunut.org-sivuston keskustelupalstalla, eika siitd ole mydskaan kuvaa netissa. Junaliikenteen
havaintojarjestelma Juliassa on kalustoa koskevassa osassa tieto, ettd ylldmainitusta veturisarjasta
on olemassa vain yksi kappale (nopeus 4 km/h, pituus 12,03 m, paino 95 t ja valmistettu
11.2.2015). Vaunut.orgissa on arvailtu, etta kyse voisi olla Saalastin Otso-robot 90 tai Otso-robot
100. Varmaankin kaksi yhteenkytkettya kaksiakselista yksikkd4, siis yhteensa nelja akselia.

Oli miten oli, mutta erikoista tassa on se, etta neljalla eri veturityypilld on yhteinen numeerinen
sarjatunnus, numerolittera (ruots. sifferlittera) tai teknisia ominaisuuksia kuvaava tunnus.
Numerolitteran ensimmainen luku 2 voisi tarkoittaa dieselveturia, mutta joillakin dieseleilla se on 1
(esim. Dr14 ja Dr 55), 6 (esim. Dr17 ja Dv17) ja joillakin taas 8 (esim. Dr21, Dr25 ja Dr35).
Toinen luku 1 tarkoittaa, etta veturi on varustettu radio-ohjauslaitteistolla, kolmas luku 0 on ehka
pelkka taytenumero. Mutta mika on neljannen luvun 2 merkitys, ei harmainta aavistusta.

Voisi kuvitella, etta tama neljas luku olisi se erottava tekija kyseisten veturisarjojen kohdalla, esim.
tyyliin 2101, 2102, 2103 ja 2104. Mutta nyt erottava tekija onkin jarjestys-/yksilénumero, Dr26:n
kohdalla tosin myds vetokaluston tyyppia ilmaiseva numero 98 (=vaihtodieselveturi). Dr18:n
jarjestysnumero alkaa luvulla 1, Dr19:n luvulla 8, Dr20:n luvulla 2 ja Dr26:n luvulla 0. Syntyyhan
siina veturisarjojen valille eroa tallakin tavalla!
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2102

L

Dr18 Dr19 Dr20 Dr26

101-106 831-890 201 - 209 090

"2102-sarjan” vetureiden jarjestysnumerot toimivat eraalla tavalla kyseisen sarjan alatunnuksina.
Sarjatunnuksia Dr18, Dr19 ja Dr20 ei ole jostain syysta endaa merkitty vetureihin, ne on kuitenkin
merkitty Traficomin tiedostoihin.

Onko tunnus Dr26 merkitty veturiin, siita ei ole toistaiseksi mitéan tietoa. Kunhan joku ensin
bongaisi sen ja kertoisi, missa pain Suomea ja kenen kaytdssa se on.

North Rail Oy:n Dr20 29015, 92 10 2102 208-9 FIN-ORF
T 7336 (Kouvola lajittelu — Hangonsaari)

Turku asema, 29.8.2023

Kuva: Olli Savela
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North Railin Dr20-vetureissa oli melko kauan entisen omistajan Operail Finlandin logot, mutta nyt
vanhat teippaukset on ilmeisesti kaikista vetureista poistettu, tosin jaljet nakyvat edelleen.
Vetureihin on nyt alettu laittaa North Rail Cargo -logoja ja vetureita on jopa pesty ja maalattu
uudelleen. Oli jo aikakin, melkoisia nokikirnuja kun ovat. Tosin veturit ovat nyt saaneet katolle
totteromaiset pakoputket, mika varmaan ehkaisee veturien likaantumista pakokakaasuista.
Vetureissa on edelleenkin Operailin aikainen EVN (Eurooppalainen kalustoyksikkbnumero), joka
lienee aivan kaypa numero nytkin, mutta entinen VKM (Liikkuvan kaluston haltijan tunnus) ORF
on yha maatunnuksen perassa, kuten alla olevasta kuvasta kay ilmi. Maatunnus on joka
tapauksessa alleviivattu, niin kuin sen pitadkin olla.

Dr20 29015
Turku asema, 29.8.2023
Kuva: Olli Savela

Iimeisesti North Rail ei ole viela hakenut ERA:Ita (Euroopan unionin rautatievirasto)
haltijatunnusta, koska vetureissa on viela Operail Finlandin haltijalyhenne ORF. Tai voihan
hakuprosessi olla vield menossa. NR se ei ainakaan voi olla, koska se on ruotsalaisen NetRail AB:n
haltijalyhenne. OPE YTEn mukaan VKM koostuu 2 - 5 kirjaimesta, niin luulisi siina olevan
valinnanmahdollisuuksia, vaikkapa NROY. Toistaiseksi North Railia ei ole nakynyt viimeisimmassa
VKM-rekisterissa (174/2024, 4.9.2024), mutta Operail Finland Oy on sielld edelleenkin.

Yleensa veturin lyhytnumero siséltyy jossain muodossa EVN:aan, mutta tama ei pade Dr20:n
kohdalla. Dr20:n lyhytnumero 29015 ei nday mitenkaan EVN:ssa, mutta Euroopan unionin
alueella on muidenkin operaattorien vetureissa havaittavissa samanlainen merkintdtapa.
Esimerkiksi PKP Cargon Vectronissa on puolalaisen litteroinnin EU46-503:n lisaksi saksalainen
merkintd 193-503 ja EVN on merkitty muotoon 91 51 5370 015-7. Ei ndy lyhytnumeroa
EVN:ssa, ei niin.

Jos haluaa asialla leikitelld, niin voisihan ylla kuvatun Dr20 29015:n EVN olla muotoa 92 10
2109 015-1. Miksikas ei.

Tassa taytyy todeta, etta kotimaisilla litteroilla ei ole mydskaan lyhytnumeroihin mitaan nakyvaa
yhteytta, esimerkkeina vaikkapa Dv12 2527/2605/2739, Dr14 1870, Dr16 2802, Dr18 101
(Fenniarail), Dr19 2831, Dr21 1570 (North Rail), Sr2 3216 tai Sr3 201 (Fenniarail).

Siis miten Traficom on oikein padtynyt tuohon EVN-sarjatunnukseen/numerolitteraan 2102? Taitaa
olla arkipdivan mystiikkaa, maailma on ihmeellisyyksia taynna.

Kun edelld mainittujen Dv12-vetureiden 2527, 2605 ja 2739 numerolitterat ovat 2105,

2106 ja 2107, Sr2:n 3216 vastaava tunnus on 3002 (ei radio-ohjauslaitteistoa) ja Sr3:n

3315 numerolittera taas on 3103, niin saman logiikan mukaan olisi Hurun (Dr12, 2200 — 2241),
joka olisi varustettu radio-ohjauslaitteistolla, numerolittera 2102! Tama vain puhtaana
ajatusleikkind. Ja ilman radio-ohjauslaitteistoa se olisi tietty 2002. Mutta Hurulla ei ollut eika ole
radio-ohjauslaitteistoa, saati sitten EVN-numerointia. Eikd museohuruun sellaista tulla
merkitsemaankaan.
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"Sininen Nortti” ammoniakkivaunuineen Raunistulassa Konsankujan tasoristeyksessa
Dr20 29016, 92 10 2102 209-7 FIN-ORF

T 7336 (Kouvola lajittelu — Hangonsaari)

Turku, 17.9.2024

Kuva: Olli Savela

Turku itdinen/Abo 6stra uudessa asussa. Rakennusurakoitsija Lujatalo Oy:n Turun
toimipiste sijaitsee Kupittaan vanhalla asemalla.

Kupittaa, 21.8.2024

Kuva: Olli Savela

Tenderi 1/2024 10



Sarja 3103 Vectron

(0S) Suomalaisten veturien EVN-numeroinnin perusteet ovat paikoin pienoisen hamaran
peitossa, varsinkin mita tulee 5. - 8. numeron merkitykseen. Tassa esimerkkina Vectron.

9110 3103 338-2FIN-VR  Vectron.

i, 2 i i = Bt
Sr3 3338, IC 958 : ‘ B = -
Turku, 1.9.2021 Kuvat: Olli Savela

I II I1I v \
ryhma ryhméa' ryhma ryhma ryhma

6. 7. 8. 9. 10. 11.

01 10 3103 338-2

r

sahko- Suomi numeerinen juokseva tarkistus- sarj_atunnus
veturi sarjatunnus numero  numero littera
numerolittera jarjestysnumero

"Baureihennummer”

III ja IV ryhma (5. - 11. numero) muodostavat vetokaluston varsinaisen numeron, joka
tavallisesti merkitddan kahteen osaan jaettuna (XXXX YYY). OPE YTEn mukaan III ja IV
ryhman numerot voivat olla myds yhdessa "potkyssa” (0000000 - 8999999).

Nain varmaankin siksi, koska monilla mailla ei ole kansallista numeerista sarjatunnusta eli
numerolitteraa (kuten Suomessa ja Ruotsissa), joka on helpompi sisallyttaa EVN-
jarjestelmaan. Siina on siis annettu liikkkumavaraa EVN-numeron muodostamiseen.
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Euroopassa on nimittdin vetureita, joissa III ja IV ryhman numerot ovat yhdessa potkyssa
tai jarjestyksessa XXX YYYY (voiko sarjatunnus olla 3-numeroinen?). Ja I ja II ryhman
numerot voivat olla ilman valid. Jopa koko EVN-numero voi olla yhdessa potkyssa.

Ja 5. numero voi olla erillddn muista numeroista (kuten esim. Fenniarailin vetureissa).
Nykyisinhan kaikenlainen monimuotoisuus on niin kovassa huudossa!

Numero 3338 on “sisadnleivottu” EVN:aan, mutta milla perusteella on paadytty muotoon
3103 338, ei ole minulle taysin selvinnyt. Siina on nhumero 3338 sijoitettu EVN:n 8. - 11.
paikalle, ja sen takia luultavasti juokseva numerokin alkaa 3:lla (338) eika O:lla (038). No
niin, ei kai juoksevan numeron valttdmatta kuulu alkaa 0:lla.

Mutta mikd merkitys on 5. - 7. paikan numeroilla 3, 1 ja 0? Pelkkia téytenumeroita vai
ilmaisevatko ne teknisia ominaisuuksia? Numero 3 tarkoittanee sahkdveturia, mutta
numero 1 tarkoittaa joka tapauksessa, etta veturi on varustettu radio-ohjauslaitteistolla.
Entd numero 0? Luultavasti pelkka tdytenumero.

Kasittaakseni asia on kuitenkin niin, etta Vectronin numeerinen sarjatunnus 3103 ja littera
Sr3 ovat toistensa vastineita (1). Muuten, litteraa Sr3 ei ole edes merkitty veturiin, se kun
on pelkastaan Traficomin rekisterissa!

Miksei ylla mainitun Sr3:n EVN-yksildnumero (5. - 11. numero) voisi olla esim. 3300 038
(3300-sarjan 38. veturi) tai vaikkapa 0033 038 (2)? Tai miten olisi 0003 338 (3)? Olisihan
siiné@ numeroinnissa ainakin sita paljon peraankuulutettua transparenssia. Kai se radio-
ohjauskin pitdisi sinne vield merkitd. No joo, enhdan mina ndista numeroista paata, mutta
aina voi kuitenkin harrastaa ajatusleikkeja. Jos ei muuten, niin ainakin lampimikseen.

Suomessa, Ruotsissa ja Tanskassa vetureilla on sarjatunnus eli littera (Sr3, Dv12; Rd2, Re;
EB, ME), kun taas Saksassa ei ole sarjatunnusta kirjainmuodossa vaan pelkastaan
numeroista koostuva Baureihennummer (numerolittera). Saksassa se on 3-numeroinen ja
se on silloin helppo istuttaa EVN:n III ryhmaan, ja koska siind on nelja paikkaa, on
saksalaisissa sahkdvetureissa 3-numeroisen sarjatunnuksen edessa tdytenumerona 6.
Taytenumerolla 6 saatiin aikaan se, etta tarkistusnumero pysyy samana kuin DB:n
perinteisessa 7-numeroisessa jarjestelmdssa. Tosin veturin keulassa olevasta kansallisesta
numerosta DB jattaa tarkistusnumeron nykyisin pois (ks. alla olevaa kuvaa).

DB 193 321, Vectron (keulassa ei tarkistusnumeroa 7) Kuva: Kokoelma Olli Savela

Plochingen, 23.4.2021
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SIEMENS 91 80 6193 321-7 D-DB Vectron
mE e -

193 321, 91 80 6193 321-7 D-DB Kuva: Kokoelma Olli Savela
Plochingen, 23.4.2021

Saksalaisen sahkdveturin kansallinen numero on helppo taydentdaa EVN:n mukaiseen
muotoon, ei muuta kuin lisdtdan luku 6 kansallisen kolminumeroisen sarjaa osoittavan
numeron (193) eteen ja siitd saadaan 4-numeroinen sarjatunnus (6193), ja 3-numeroinen
juokseva numero (321) tarkistusnumeroineen (7) peraan. Eika tarvitse arvailla mitaan.
Mutta suomalaisten veturien (my6s Sr1, Sr2, Dv12 ja Dr14) EVN:n mukainen sarjatunnus
onkin hieman monimutkaisempi. Henkimaailman asioista ei nyt kuitenkaan ole kyse.

(1) Se, etta numeerinen sarjatunnus aina vastaisi litteraa, ei kaikissa tapauksissa pida
paikkaansa, silla esim. sarjoilla 2105, 2106 ja 2107 on yksi yhteinen littera eli Dv12 ja
toisaalta sarja 2102 vastaa litteroita Dr18, Dr20 ja Dr26.

(2) Mallina voisi toimia vaikkapa belgialaisen LINEASIin 77-sarjan MaK G 1206-tyyppiin
pohjautuva seka linja-ajoon etta vaihtotydhon soveltuva dieselveturi nro 7768 el

92 88 0077 068-9 B-BLX. (BLX = B Logistics, nykyisin LINEAS)

Niilld belgialaisilla veturisarjoilla, joilla on perinteinen 4-numeroinen yksildnumero (kuten
Suomessa), on lahes jokaisella erilainen EVN-merkintatapa. Luulisi, etta yksi yhtendinen
merkintatapa riittaisi.

No, eipa ole diversiteetti uhattuna tassa maailmassa, siitd on pitanyt huolen Traficomia
vastaava Belgian rautateiden turvallisuus- ja yhteentoimivuusvirasto DVIS/SSICF (Dienst
Veiligheid en Interoperabiliteit van de Spoorwegen/Service de Sécurité et d'Interopérabilité
des Chemins de Fer)! Jokainen jasenvaltio kun voi itse maarittaa III ja IV ryhman
merkityksen ja numeroiden asettelun.

(3) Tanskan DSB:n Vectronin EB 3201 numerointia 91 86 0003 201-8 DK-DSB mukaillen.
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A propos sarjanumero. Traficomin rekisterista I6ytyy termi sarjanumero. Sielld mainitaan
nimittain, ettd Sr3:n sarjanumero on 21130. Taman voi jokainen tarkastaa Junaliikenteen
havaintojarjestelma Juliasta. Numero 21130 ei ndy veturissa missaan eika silla ole mitaan
tekemista liikenndinnin eika kalustohuollon kanssa. Se on pelkadstaan Traficomin ikioma
numero sen rekisterijarjestelmassa.

30 vuotta sitten«

Vainikkala, 1.9.1991 Kuva: Olli Savela

Ei ollut 30 vuotta sitten Dr14 1870:ssa EVN-numeroa. Tana paivana veturin numero on
92 10 1108 070-9 (eli 1108 = Dr14). Eika tama Seepra ole enda Seepran nakoinen, koska
kulkee nykyisin VR:n vihredvalkoisissa eko-vareissa. Huomaa etupaanmerkit eli tikkarit.

MV 11993

Dv12 2566, 92 10 2105 066-8 ja
Dv12 2550, 92 10 2105 050-2
vetamassa 8 Eil- ja 1 Eilf-vaunun
romuvaunuletkaa Turusta
Lahteen.

Turku, Padskyvuori 14.12.2020
Kuva: Olli Savela
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Tk3 1108:n luovutus

Turun Kiskoliikennekerho ry:n hallitus paatti kokouksessaan 10.5.2023 luovuttaa
yhdistyksen muistomerkking olleen tavaraliikenneveturi Tk3 1108:n Sinisten Vaunujen
Ystavat ry:n omaisuudeksi Hyvinkaalle. Paatokseen vaikutti se, etta veturin sailyttéminen
museoveturina Logomon alueella YIT:n rakentamien rakennusten valissa olisi kaynyt
yhdistykselle liiian kalliiksi ja Sinisten Vaunujen Ystavat ilmoitti olevansa halukas ottamaan
veturin haltuunsa ja hoitavansa veturin siirrosta aiheutuvat kustannukset seka laittavansa
sen ajokuntoon. Tana vuonna 80 vuotta tayttava Tk3 1108 sai ndin ollen parhaan
mahdollisen "kodin”.

Veturin valmistelu siirtoa varten aloitettiin lauantaina 13.5.2023, silloin irroitettiin
epakeskotangot, viheltimet ja varoventtiilit seka I6ysattiin savupiipun ja karja-auran
kiinnitykset. Lauantaina 27.5.2023 kuormattiin tenderi, savupiippu ja karja-aura lavetille,
myds veturin katos purettiin kuljetettavaksi Hyvinkaalle. Torstaina 1.6.2023 veturi saatiin
hinatuksi yli kuusituntisen aherruksen jalkeen syvakuormauslavetille ja perjantaina 2.6.
veturi oli lopulta Hyvinkaalla.

1108 odottaa riismista.
13.5.2023
Kuva: Olli Savela
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Robin Raita luistikaapin kannen muttereita Juha-Pekka Viitanen, Robin Raita ja Lasse
|6ysaamassa. Tauriainen savupesaa tarkastamassa.
13.5.2023 13.5.2023

Kuvat: Olli Savela
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Katoksen purku kaynnissa.
27.5.2023

Kuva_: Olli Savela

Robin Raita tarkkailemassa tenderin laskua lavetille.
27.5.2023
Kuva: Frej Reinholm

TKLK ry:n puheenjohtaja Tapani Vuorio
ojentaa veturin luovutuskirjan SVY ry:n
puheenjohtajalle Lasse Tauriaiselle.
27.5.2023

Kuva: Olli Savela
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Katos on poistettu, tenderi on lavetilla ja On torstaiaamu, noutaja ei ole vield saapunut.
savupiippua nostetaan pois. YIT:n tyontekija varmaan ajattelee, etta pian
27.5.2023 tuostakin paastaan ja saa vapaasti rakentaa.
Kuva: Frej Reinholm 1.6.2023

Kuva: Mika Rantala

Raidetta lavetille rakennetaan.
1.6.2023
Kuva: Olli Savela
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Mydhaan iltapdivalla Tk3 1108
vedetdan syvakuormauslavetille.
1.6.2023

Kuva: Frej Reinholm
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Natisti on rima mennyt kahteen osaan.
1.6.2023
Kuva: Frej Reinholm
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Veturi on vihdoin saatu lavetille. Kuvassa myds Frej Reinholm, joka sitkedsti jaksoi joka
kerta seurata veturin siirron kaikki vaiheet.
1.6.2023

Kuva: Juha-Pekka Viitanen

Veturin tydntd Veturikatua pitkin Junakadulle on alkanut.
1.6.2023
Tenderi 1/2024
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nholm

Kuva: Frej Rei
W DR

e

Veturikadun ja Junakadun risteyksessa kadantyminen ei ollut kovin helppo. Veturi oli
jonkin verran sivulle kallellaan ja yksi liikennemerkki piti poistaa (ylempi kuva).
Mutta ammattimiehet osaavat hommansa ja veturi onkin valmis vedettavaksi

Junakatua ylés Kéydenpunojankadulle ja edelleen Hyvinkaalle (alempi kuva).
1.6.2023
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Kuvat: Frej Reinholm

Perjantaina 2.6.2023 veturi on lopulta Hyvinkaan konepajan alueella.
Kuva: Juha-Pekka Viitanen

Nayttaa jo enemman veturilta, kun savupiippukin on asennettu paikalleen.
29.6.2023
Kuva: Lasse Tauriainen
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Vasaramden

Kupittaalta ja Itaharjulta l16ytyy jaanteitd purettujen
raiteiden jaljiltd. Vasemmanpuoleisessa kuvassa on
Joukahaisenkadun varrella oleva tasoristeysmerkki
ennen Anni Helena -viljasiilolle vievaa raidetta. Viljasiilo
purettiin vuonna 2001 ja paikalla on nykyisin ICT-City.
Oikeanpuoleisessa kuvassa nakyvat Itaharjun teollisuus-
raiteista jaljelle jaaneet ratapdlkyt Teraskadun varrella.
Kuvat: Olli Savela, 25.5.2023

Karttapohja: Turun kaupungin mittausosasto 1963
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Tasoristeyksen merkki Joukahaisenkadulla. Anni Helena -viljasiilolle vieva raide kulki
Joukahaisenkadun yli Untamonkadun risteyksen kohdalla. Joukahaisenkadun ja Untamonkadun

kulmassa sijaitsee nyt Pihlajalinnan sairaala ja sen takana ndkyy ICT-City, jota vastapaata seisoo

Aimo Parkin upouusi 10-kerroksinen ParkCity-pysakaintilaitos. Raiteesta ei ole enaa mitaan
nakyvissa. Hyvin ovat kadun asfaltoineet. Kuvat: Olli Savela, 10.6.2023
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Tassa oli vield vuoden 1993 alkupuolella Itaharjun teollisuusraiteistoa. Paaraide meni suoraan
Teraskadun oikeassa laidassa aina Flaktin puhallintehtaalle asti. Ylemmassa kuvassa nakyy
oikealla polku (sieltd I6ytyvat ne edelld mainitut ratapdlkytkin), jossa meni sivuraide
Hippoksentielle ja sen ylikin. Vasemmalle haarautui raide Suomen Pultti Oy:n tehtaalle.

Paikalla on nyt TOOLSIn, Pelican Self Storagen ja Bilar99e:n toimitilat.
Kuvat: Olli Savela, 14.6.2023

Tenderi 1/2024
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Turun ja Kupittaan valinen kaksoisraide

Kuvia Turun ja Kupittaan valisen kaksoisraiteen rakennustyémaasta loppukevaan 2023 ja
alkusyksyn 2024 valiselta ajalta. Kuvat: Olli Savela

Turun ratapihaa 10.8.2024. Asema on suljettu eika raiteille 5, 6 ja 7
matkustajilla ole enaa mitaan asiaa.
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Gd-vaunut ovat paikalla ottamaan vastaan autoja uudella kuormausalueella 10.8.2024.
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Laitureiden 1 ja 2 katokset ty6n alla 12.3.2024 (ylempi kuva) ja 14.5.2024.
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Nakyma Lonttisten alueelta Turun asemalle kdantyvaan mutkaan 23.5.2023 (ylempi
kuva) ja 14.5.2024.
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Tenderi 1/2024 30



Nakyma Lonttisten alueelta Ylioppilaskylan suuntaan.
Uusi rautatiesilta tyon alla 23.5.2023 (ylempi kuva) ja 14.5.2024.
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Ndkyma Lonttisten alueelta uudelle rautatiesillalle 17.8.2024.

Uuden rautatiesillan takana pilkottaa rakenteilla oleva Raunistulan pydraily-
ja jalankulkusilta 17.8.2024.
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Aurajoen vanhasta rautatiesillasta on jaljella vain silta-arkut 13.5.2023.

Vuoden kuluttua uusi rautatiesilta alkaa jo muotoutua 14.5.2024.
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Uusi silta on jo ldhes valmis, ajolangat vain puuttuvat 17.8.2024.

Pk

Rautatiesillan vieressa oleva Raunistulan py6raily- ja jalankulkusilta valmistumassa
17.8.2024. Silta avattaneen pydrailij6ille ja jalankulkijoille ndilld nakymin toukokuun
lopussa 2025. Sillan vieressa oikealla on valiaikainen katettu kevyen liikenteen silta.
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Ratajohtopylvaat ovat pystyssa, mutta kaantdorret ja ajolangat puuttuvat vield
17.8.2024.

Yiioppilaskyld 55
0.8 sudentbyn

YLy

Uraputken alikaytavan kohdalla on kaksiraiteinen silta valmis 17.8.2024.

Posankan paa nakyy kuvan oikeassa laidassa.
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Henkiloautojen lastauspaikan kohtalo

Kun pienoisrautatiepaivat olivat Turussa marraskuussa 1993, tuotiin kerhon Tk3-1108 ja 2 Eims-vaunua
Tuotiin esille pikatavaratoimiston viereen. Naytteilleasettajien oli mahdollista yopya makuuvaunuissa. Frey
Reinholmin ottamassa kuvassa pikatavaratoimisto on viela alkuperdisessa asussa korkeine lastaus-
laitureineen. 1989-90 asemalaiturit uusittiin uuden standardin kukaisiksi. Kuvassa kiskotus on viela
tekematta raiteelle 3. Autovaunut lastattiin 1990-luvulla matkustajavaunun alustalle rakennetulla
kuormausvaunulla. Takana nakyvat raiteella 1 Gfot-vaunut. Kun uusi kiintea lastaussilta rakennettiin, niin
lastauslaiturit purkaa ja lastausraide siirrettiin lahemmaksi rakennusta. Laiturikatos piti my6s kaventaa. VR
toivoi jo silloin, etta toimistorakennus voitaisiin purkaa. Autolastaus olisi tarvinnut lisaéa parkkitilaa, koska
vapaavarastoista Hangosta ja Turusta tuli uusia autoja rekkalasteittain kuormattavaksi autovaunuihin.
Mutta museovirasto piti 1930-rakennettua rakennusta arvokkaan ja vaati VR ehostamaan ja pitamaan
rakennus kunnossa. Rakennuksessa ei kuitenkaan ollut enda VR:n toimintoja. Sahkéhuoltokin oli poistunut
jo alakerrasta. Kun elamyskeskusta alettiin suunnitella VR:n alueelle, silloinen kavelysilta purettaisiin.
Kaupungille ja museovirastolle tarkea rakennus purettiin sitten kuitenkin aika pian. Suunnitelmassa kuvasta
puretun kavelysillan ja rakennuksen valista johtaisi uusi silta elamyskeskukseen eteen.
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Kuvassa on nykyinen ndakyma paikalta. Kuva on otettu 20.4.2023. Autolastausillat palaavat paikalleen
heindkuussa 2024.

Kuvat ja teksti on Freij Reinholmin.
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Valmistusmerkinta tavaravaunuissa

YKpaiHCbKa
3anizHuusa

22 65730780
Turku, 24.6.2008

Ylla olevassa kuvassa vaunun valmistusmerkinta on venajaksi
(noctpoeH, postroen = valmistettu/rakennettu) ja alla
olevassa kuvassa vastaava merkintd on ukrainaksi
(36bynoBaHwui, zbudovanyj = valmistettu/rakennettu).

Numero 5 tarkoittaa, ettd vaunut ovat Uralvagonzavodin
valmistamia.

22 66115742
Turku, 24.6.2008

C01.09.83
Gy Kuvat: Olli Savela
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Kutsu Turun Kiskoliitkennekerho ry:n

saantéomaaraiseen syyskokoukseen

Turun Kiskoliikennekerho ry:n sadantdmaarainen syyskokous pidetdaan Turussa osoitteessa
Taskulantie 1, keskiviikkona 13.11.2024 alkaen klo 18.00.

Kokouksessa kasitelladn yhdistyksen saanttjen 11 §:n madraamat asiat.

Tervetuloa!

TKLK ry:n hallituksen puolesta

Tapani Vuorio Timo Heiskari
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

I Kokouksen jarjestaytyminen

1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja ja sihteeri
2. Valitaan poytakirjantarkistajat

3. Todetaan kokouksen laillisuus

4. Hyvaksytaan kokouksen tyGjarjestys

II Varsinaiset kokousasiat

5. Esitetaan toimintasuunnitelma vuodelle 2025 ja paatetdaan sen vahvistamisesta

6. Maarataan yhdistyksen jasenmaksun suuruus vuodelle 2025
Hallituksen esitys: Jasenmaksu pidetaan ennallaan eli 40 €:ssa.
Jasenmaksu, johon sisdltyvat Resiina-lehtien vuosikerrat 4 lehted, on
varsinaiselta jasenelta 40 €/vuosi.
Enintaan 15-vuotiailta jaseniltd jasenmaksu, johon ei sisally em. lehtien
vuosikertoja, on 5 €/vuosi. Alle 16-vuotiaalla on kuitenkin mahdollisuus maksaa
tdysjasenmaksu ja saada taten em. lehdet.
Yhdistyksen saantéjen mukaan kaikilla jasenilla on dani- ja osallistumisoikeus
yhdistyksen kokouksiin.

7. Esitetaan tulo- ja menoarvio vuodelle 2025 ja paatetaan sen vahvistamisesta

8. Valitaan yhdistyksen hallituksen puheenjohtaja ja muut jasenet vuodelle 2025

9. Valitaan kaksi toiminnantarkastajaa seka yksi varatoiminnantarkastaja tarkastamaan

vuoden 2025 tileja ja hallintoa

10. Paatetaan kokous
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