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TENDERI on Turun Kiskoliikenne-

kerho ry:n jasenlehti, joka ilmestyy
vahintiin kaksi kertaa vuodessa.

Sisaltaa sivu
Kuskin pukilta 3
Kerhovierailu Tukholmaan 4
Vaunujen vihreé habitus ja 6
merkinti

Kutsu syyskokoukseen 2011 11
Syyskauden 2011 ohjelma 12

TENDERIn 2/2011 toimittivat

Timo Heiskari
Kari Paananen
Mika Rantala
Olli Savela
Tapani Vuorio

Postiosoite:

Turun Kiskolitkennekerho ry.
c/o Kari Paananen

Liekotie 7 as. 1

21500 PIIKKIO

Kéyntiosoite Pansiossa

(kerhotilat):
Pansiontie 48-52, rakennus 5255

Turun Kiskoliikennekerho ry.

Perustettu 5.9.1983
Hallitus 2011
Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja
Tapani Vuorio Jarkko Lehtonen
Suovantie 32 Maallikontie 36
20360 TURKU 20660 LITTOINEN
040 820 9396 050 339 3048
Jasen Jasen
Esko Ampio Timo Heiskari
Iso-Heikoistentie 54-2 Jouhikatu 2
21530 PAIMIO 20780 KAARINA
040 552 9850 040 568 4518
Jasen Sihteeri
Ilmo Kajala Kari Paananen
Lanatie 5 D 109 Liekotie 7 as. 1
20540 TURKU 21500 PIIKKIO
050 336 0454 050 352 0558
Kerhohuonevastaava
Pekka Rantala
Bergeninkatu 2 D 38
20320 TURKU

0500 877 708

Jasenmaksu: 30 € (sis. TENDERIn ja RESIINAn)

Tili: Nordea 205718 — 36499

IBAN: FI90 2057 1800 0364 99

BIC: NDEAFIHH

Kansikuva:

Moni puutavarankuljetusvaunu on myds saanut uudet
ekovirit, tissd VR Sps 82 10 4717 089-8

Turun asemalla 8.8.2011.

Kuva: Olli Savela
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Kuskin pukilta.

Toivotan hyvaa alkusyksya yhdistyksemme jasenille. Syksy on erdénlainen juhla aika meille
pienoisrautatieharrastajille, sienestéjille ja marjastajille. Kaikki ihana on juuri alkamassa ja samalla
siina kasilla, toisin kun esimerkiksi museorautatieharrastajien mansikka-kausi on hiipumassa.

Olin eilen sunnuntaina mobilistien rompetori tapahtumassa, missa huomioni kiinnittyi runsaaseen
talkoohenkeen, miksi olin niin karppana taman talkoo asian kanssa, sain tassa kesalla mielestani
kunnia maininnan kerhomme talkoohenkisyydesta. Eraat varteen otettavat harrastajakollegat
kehuivat, etten sanoisi lahes ylistivat, yhdistyksemme talkoohenkeé pienoisrautatiepaivamatkoista.
Joten uskallan toivoa saman tyylin jatkuvan, ja samalla haluan kiittda sydamestéani kaikkia talkoisiin
osallistuneita, ja ensivuonna taas talkoolaisia tarvitaan silla meilla on taas omat
pienoisrautatiepaivat. Kavin myods MB klubin treffeilla Forum Marinumin piha-alueella, jotenkin
siella oli erilainen tunnelma, Mercedes-benz autoja oli kylla paljon ja todella upeita, mutta jain
kaipaamaan kevytta rahti kalustoa jota en nayttelysta bongannut.

Pikkujumbomme 1108 elaméassa tapahtuu nyt suuria asioita, Han on saamassa itselleen “kaiteet”,
seka viela lasi katon. Lahiviikkojen aikana Pikkujumbomme on myds saanut uusia kiskoja alleen,
seka siirtynyt uudelle paikalleen. Joten en voi olla kiittamatté Hartela yhtittd, jonka ansiosta
maskottimme viimeinkin saa arvoisensa ”pilttuun” Turun kulttuurimaisemassa. Kiitokset tulee antaa
my0s kaikille harrastajille Turun kiskoliikenne kerhossa kuin veturimiehille, jotka ovat auttaneet
jumboa sen eri vaiheissa vuosien varrella. Erityiskiitos kaikille veturin kunnostustalkoissa
ahkeroineille, joista osa on jo edesmennyt. Erikseen pitda mainita Pekka Rantala kokoaikaisena
sitkedna veturin puolesta viheltdjana.Tulisi kai myds kiittdd Haapamaen hoyryveturipuiston
harrastajia tulee kiittaa, silla he jarjestivat taas hienon Latta-ajelun Turun seudulle. Joten on
sentdan paljon mainittavaa oikea kokoisestakin rautatieharrastuksesta.

Aktiivista harrastussyksya ja -talvea kaikille.

Terveisin Tapsa.

Tk3-1108 Turku 17.4.2011, kuva Pekka Rantalan
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Kerhovierailu Tukholmaan
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Kohtalon oikusta oli mahdollista saada Tukholman matkan paluumatkalla m/s Isabellalla Turun
Kiskoliikennekerhon kaikki aiemmat puheenjohtajat yhteiskuvaan nykyisen puheenjohtajan kanssa. Kuvassa
vasemmalta alkaen ovat virkaanastumisjarjestyksessa aiemmat puheenjohtajat Ilmo Kajala, Pekka Valimaki,
Mika Rantala ja nykyinen puheenjohtaja Tapani Vuorio.

Missa nyt ollaan?

Turun Kiskolilkkennekerhon iskuryhma teki vierailun Tukholmassa sijaitsevan SMJ:n kerhohuoneistoon
26.3.11. Mukana oli my6s kohtuullinen maara turkulaisten valmistamia pienoismalleja joita sai asettaa
naytteille ja osalla saattoi jopa ajaa ruotsalaisella radalla. Kuvassa Esko Ampion Dr13-vetoinen henkildjuna
kiitotavaravaunuineen ruotsalaisella kerhoradalla. Kuvassa nékyva yhdistelma mahtui kulkemaan
ruotsalaisten ahtaassa kuormaulottumassa juuri ja juuri.
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Pekka Rantalan Dm4-kiitojuna naytteilla ruotsalaisella kerhoradalla

¥ ] e - - e
Pekka Rantalan Dm7-kiskoautojuna on tutustumassa ruotsalaiseen kolleegaan. Hieman Haaparantamaista
tunnelmaa, mutta ollaan kuitenkin Ekensholmin asemalla SMJ:n kerhoradalla Tukholmassa. Juttua varmasti
riittaa...
http://www.smj.org/
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Vaunujen vihrea habitus ja merkinta
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Eko-luokan (aikaisemmin 2. luokan) kaksikerrospalveluvaunu Edfs, Turku, 7.6.2011
Kuvat: Olli Savela
Tender 2/2011 6



(OS) Uusiin valkovihreisiin eko-lookia edustaviin matkustajavaunuihin on alkanut yhd enemman
tulla 12-numeroinen merkintad vanhan kotimaisen numeromerkinnan lisaksi. Tosin tuo kaksois-
merkinta inmetyttaa, koska vanha numerosarja ei millaan tavalla sisally uuteen 12-numeroiseen
eurooppalaiseen kalustoyksikkénumeroon (EVN = European Vehicle Number). Ainakin edellisen
sivun Edfs-vaunu on poikkeus, siina ei nimittain ole vanhaa kotimaista numeroa. En ainakaan
I6ytanyt sitd vaunun helmapellista enka paadysta.

Kaksi ensimmaista lukua ilmaisee, soveltuuko vaunu kansainvaliseen vai pelkastdan kotimaan
likenteeseen (yhteentoimivuustunnus).

55: Kotimaan liikenteeseen tai erilliselld sopimuksella kansainvaliseen liikenteeseen soveltuva
kalusto, jolla on teknisistd ominaisuuksista kertova erikoisnumerointi (Niin, mita se sitten tarkoit-
taakin, ingen aning.)

Kolmas ja neljas luku ilmaisevat likkkuvan kaluston rekisterdintimaan.
10: Suomi

Viides ja kuudes luku kuvaavat vaunun teknisida ominaisuuksia,
84: Erikoisvaunu, jossa on paikkoja matkustajille kasittaen kaikki luokat, joissa on erityisesti
varustettuja alueita, kuten lasten leikkipaikkoja

Seitsemas ja kahdeksas luku kuvaavat vaunun yleisia ominaisuuksia, tarkemmin sanoen maksimi-
nopeutta ja energiansyoéttéa (lammitysjarjestelmaa).
97: nopeus yli 160 km/h seka 1500 voltin vaihto- ja tasavirta

Yhdeksas, kymmenes ja yhdestoista luku ilmaisevat vaunun sarjanumeron. Tassa tapauksessa
siis 323.

Valiviivan erottama kahdestoista luku on tarkistusnumero, tassa siis 1.

Kummallista on se, etta teknisid ominaisuuksia kuvaava numero (5. ja 6. luku) eivat kerro mitaan
siita, ettd kyseessa on kaksikerrosvaunu. Ainoastaan litteran Edfs kirjain "d” viittaa kaksikerros-
vaunuun.

Tamanhetkisessa tilanteessa eksplisiittisesti kaksikerrosvaunun ilmaisevia numeroita ovat vain 16
(1. luokan kaksikerrosvaunu), 26 (2. luokan kaksikerrosvaunu), 36 (kaksikerrosvaunu, jossa on 1.
ja 2. luokka) seka 86 (kaksikerroksinen ohjausvaunu, jossa on matkustajapaikkoja, matkatavaratila
tai ilman matkatavaratilaa).

Loput numerot (06, 46. 56, 66, 76 ja 96) eivat toistaiseksi merkitse mitaan, ne ovat siis varattuja
myb6hempaa tarvetta varten.

Numero 76 olisi kaiken jarjen mukaan kaksikerrosmakuuvaunu (5. luku, joka alkaa 7:lla, merkitsee
makuuvaunua ja 6. luvun numero 6 merkitsee kaksikerrosvaunua), mutta talla hetkella silla ei ole
omaa merkitysta eli on siis varattu. Senpa takia kai VR:n uusissa kaksikerrosmakuuvaunuissa on
merkinta 75 (= yli 12 makuuosastoa).

Tassa taytyy mainita, ettd VR on nimennyt matkustajavaunujen 1. ja 2. luokan uudelleen:

1. luokka, joka tunnettiin myds Business-luokkana, on nyt Ekstra-luokka ja 2. luokka on Eko-
luokka. Mitdhan lisdarvoa tallakin muutoksella saadaan? Mita vikaa on kasitteissa 1. luokka ja
2. luokka? Haiseeko niissa vanha maailma, kenties jopa saaty-yhteiskunta? Vai ovatko muuten
vain epatrendikkaitd? Ehkapa olen vain vanhanaikainen ja muutosvastainen. Mene tieda.
Tasta ei puutu enda muuta kuin, ettda VR saa uuden nimen, samantyylisen kuin Postin Itella.
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Kun VR Cargo ja Transpoint-yhtiét yhdistivat logistiikkatoimintonsa ja sulautuivat 1.11.2010
VR Transpointiksi, saavat yhtién tavaravaunut ja kuorma-autot uuden logon ja viherpainotteisen
varityksen.

Alla olevassa kuvassa on VR Transpointin Gbls-vaunu Turun ratapihalla 24.7.2011. Edelleen olen
sitéd mieltd (kuten jo kaksi vuotta sitten, ks. TENDERI 2/2009), ettd vaunun litteran pitaisi olla
Hbins. Litteran Gbls lisatunnus "I” (= vahemman kuin kahdeksan tuuletusaukkoa) tuntuu jotenkin
kaukaa haetulta. Kyseessa on toki erikoistyypin vaunu, ndkeehan sen jo vaunun koko sivun
korkuisista siirtoseinistd. Mutta enhan mina naita asioita ratkaise.

VR Gbls 42 10 1563 331-4
Kuva: Olli Savela

V2 TRANSPRPOINT

Onko E-vaunuissa (= korkealaitaisissa tavaravaunuissa®) kaatuvat laidat ja paadyt?

No ei varmasti ole, vaikka TraFin maarayksessa TRAFI/18213/03.04.02.02/2010 Kayttotoiminta
ja liikenteenhallinta ja Euroopan unionin virallisessa lehdessa L 144, 31.5.2011 nain mainitaan.

* Kaytan tarkoituksella termia korkealaitainen vaunu enka avoin korkealaitainen vaunu (mika on
silkkaa redundanssia), koska korkealaitainen vaunu implikoi sen, ettéd se on samalla avoin.
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Kun katsoo oheista kuvaa, nékee heti, ettd E-vaunun laidat ja paadyt ovat kiinteat. Se on kuin
laatikko. Ruotsin Green Cargon terminologiassa kaytetaankin usein termia ladvagn ja saksa-
laisessakin terminologiassa esiintyy silloin talléin termi Kastenwagen.
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11 RIV-EUROP 87 SNCF 532 3 395-6 Linnanaukko, 1.6.2002
Eaos 80 2 Kuva: Olli Savela

Ylla mainitussa TraFin maarayksessa seka Euroopan unionin virallisen lehden L 144 suomen-
kielisessa versiossa mainitaan kuitenkin E-vaunun perusominaisuuksista nailla sanoin:

kaatuvat laidat ja paadyt, tasainen lattia

Tuntuu oudolta, ettd TraFi — liikenteen turvallisuusvirasto kun nyt on — hyvaksyy nain vaarallisen
vaunun, josta laidat ja paadyt voivat kaatua. Joko ratapihalla vaihtotydmiesten niskaan tai sitten
matkan aikana. No, leikki sikseen. Kyse ei ole mistdan muusta kuin todella huonosta kd&nnoksesta
(luultavimmin ranskasta) seka siita, ettd kielenkaantajalla ei ole minkaanlaista kasitysta kyseisen
vaunun perusominaisuuksista.

Kehnot kdanndkset eivat koske pelkastaan suomea, vastaavassa tanskalaisessa versiossa maini-
taan, ettd vaunu on varustettu med nedklappelige side- og endevagge, med flad bund (= alas-
kadannettavilla sivu- ja paatyseinilla, tasaisella lattialla). Alankomaankielisessa versiossa asiat ovat
vielakin hullummin, E-vaunu on nimittain varustettu met platte vloer aan het uiteinde dat
zijdelings kan kippen (= tasaisella lattialla paadyssa, joka voi kipata sivulle). Ainoa seikka, joka
pitda paikkansa, on tasainen lattia.

Ruotsinkielisessa versiossa asia mainitaan oikein: tippbar éver gaveln eller at sidan, med plant
golv (= (vaunun kuorma) voidaan kipata paadyn yli tai sivulle, tasainen lattia).

Saksankielinen versio ilmaisee asian oikein, tosin hieman kdmpelésti. Mika ihme siina oikein on,
ettd EU:ssa pitaa pydra keksia uudestaan. UIC:n saksankielinen maarelehti 438-2, jossa on
selitetty tavaravaunujen numero- ja kirjainmerkinta, ei ole ilmeisesti kelvannut pohjaksi EU:n
byrokraateille, vaan termistdoon on taytynyt saada oma "Eskon puumerkki”, siis EU:n puumerkki.
Tanskalainen tavaravaunuharrastaja totesi pari paivaa sitten sdhkopostiviestissaan perin
lakonisesti: "Hadde det varit en K-vagn kunne jag férsta . . . . ” Niinpa niin, ndinhan se on.

Samoin aimisteli hollantilainenkin alan harrastaja eurooppalaisten normien kehnoja alankomaan-
kielisia kdannoksia.
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Asiakirjasta Kayttétoiminta ja liikenteenhallinta (OPE-YTE) I6ytyy kylld muitakin kdannds-
kukkasia seka kdmpeldita termeja. Mutta uusimmassa laitoksessa niitd on myos paranneltu ja
korjattukin.

Taytyy vain ihmetella, miten tallaiset tokerdsti kaannetyt asiakirjat yleensa paasevat EU-maiden
saadoskokoelmiin. No, Euroopan unioni kun suoltaa jatkuvalla sy6tdlla kaikenlaisia ohjeita ja
maarayksia, jotka sitten taytyy kovalla kiireella kdantaa jasenmaiden kielille, niin ei kai niitd kukaan
ennata lukea tai jos lukeekin, niin ajattelee, ettd se on EU:n pyhaa sanaa ja evankeliumia, ei
niisssa virheita voi olla!

Toisaalta, kylla rautatieharrastaja saa joka tapauksessa paljon informaatiota naista EU:n julkai-
suista. Mutta, mutta: allt det hér far man ta med en nypa salt. Hyva puoli asiassa on, ettd ne ovat
vapaasti ladattavissa netistd. UIC:n maarelehdista saisi pulittaa yli kaksisataakin euroa/julkaisu, ja
niistakin voi l0ytya virheita.

AKRON 20 57775264 [P]
Ammoniakkivaunu

Turku, 8.8.2011
Kuva: Olli Savela
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FER-TRANS 20 59064428
Vakilannoitevaunu
Omistaja: KuibySev Azot

Turku, 8.8.2011
Kuva: Olli Savela
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Kutsu TKLK ry:n saantomaaraiseen
syyskokoukseen 2011

Turun Kiskoliikennekerho ry:n sdantomaarainen syyskokous pidetddn Turussa Pansion satamassa,
os. Pansiontie 48-52, rakennus 5255 , keskiviikkona 19.10.2011 alkaen klo 18.00.
Kokouksessa kasitellaan yhdistyksen sdantdjen 11 §:n maaradmat asiat. Kahvia ja pullaa tarjotaan.
Tervetuloa!

TKLK ry:n hallituksen puolesta

Tapani Vuorio Kari Paananen
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

1. Avataan kokous.
2. Kokouksen jarjestaytyminen
2.1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja.
2.2. Valitaan kokouksen sihteeri.
2.3. Valitaan kaksi poytakirjan tarkistajaa.
. Todetaan kokouksen paatdsvaltaisuus.
. Hyvéksytaan kokouksen tydjarjestys.
. Esitetdan toimintasuunnitelma vuodeksi 2012 ja paatetdan sen vahvistamisesta.
. Maarataan yhdistyksen jasenmaksun suuruus vuodeksi 2012
Hallituksen esitys: Jasenmaksut ennallaan
Jasenmaksu, johon siséltyy Tenderi- ja Resiina-lehtien vuosikerrat, on varsinaiselta
jasenelta 30 €/vuosi.
Enintdan 15-vuotiailta jaseniltd jasenmaksu, johon ei sisélly em. lehtien vuosikertoja,
on 5 €/vuosi. Alle 16-vuotiaalla on kuitenkin mahdollisuus maksaa taysjasenmaksu ja
saada taten em. lehdet.
Yhdistyksen saantdjen mukaan kaikilla jasenilla on @ani- ja osallistumisoikeus
yhdistyksen kokouksiin.
7. Esitetaan tulo- ja menoarvio vuodeksi 2012 ja paatetaan sen vahvistamisesta.
8. Valitaan yhdistyksen hallituksen puheenjohtaja ja muut jasenet vuodeksi 2012.
9. Valitaan kaksi tilintarkastajaa seka yksi varatilintarkastaja tarkastamaan vuoden 2012 tileja.
0. Paatetaan kokous.

(232 I~ #V)

Kerhomme edustajat Tukholman kerhon vieraana, kuva Pekka Rantala
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Syyskauden 2011 ohjelma

Ke 24.08.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 31.08.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 07.09.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 14.09.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 21.09.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 28.09.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

La 01.10.11 klo 10-17 PIENOISRAUTATIEPAIVAT

Su 02.10.11 klo 10-17 TAMPEREEN MESSU- JA URHEILUKESKUKSESSA
http://www.pienoisrautatie.fi/pienoisrautatie/

Ke 12.10.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 19.10.11 klo 18.00 Pansio 5255 SYYSKOKOUS

Ke 26.10.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 09.11.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 16.11.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 23.11.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 30.11.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 07.12.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 14.12.11 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 11.01.12 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

~

Liikkuuhan se sittenkin 17.4.2011, Kuvassa Pekka, kuva Pekan oma


http://www.pienoisrautatie.fi/pienoisrautatie/
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