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Tenderi tulee

Yhta varmaa kuin uusi vuosi on myos uusi
Tenderi. Vaikka talvi on toistaiseksi ollut
vahdluminen, niin varmasti luntakin tulee taas
riittavdasti. Tand talvena ei ole Rantamadessa
tarvinnut tehda lumitoita ennen kokoukseen
padsya, silla Pansiossa lumenluonti kuuluu
muille.

Vuoden 2001 merkittdvin tapahtuma meidan
harrastusrintamallamme oli eittamatta syksylla
Porvoossa jdrjestetyt pienoisrautatiepaivat.
Saadusta palautteesta paatellen pdivista tuli
kaikille mukaantulijoille, niin osanottajille kuin
jarjestdjille positiivisesti mukavat
pienoisrautatiepdivat. Seuraavat PR-paivat
jarjestaa Marklin Club of Finland. Paikka ei ole
viela varmistunut.

Meillehdn sopivat taas mainiosti vuodet 2003
(yhdistyksen 20-vuotisjuhlavuosi) ja tietysti
2008, jolloin on 100-vuotta Turun raitiotien
lilkenteen aloittamisesta. Nama myos
paatettiin joulukuussa Porvoossa.

Edelleen toimitus odottaa myds uusilta
tekijoilta juttuja ja kuvia. Jutut voivat olla milla
tahansa luettavalla tavalla tehtyjd, toisin
sanoen myos  kdsinkirjoitetut jutut ja
jutunpatkat otetaan kiitollisina vastaan. Myos
kaikki uudet ja vanhat valokuvat otetaan aina
vastaan.

Yhdistyksemme tulee olemaan jollain tavalla
esilla myds 2002 Turun Kirjamessuilla. Ja
toukokuun alussahan olemme mukana
suuressa Kerdilyn Maailma 2002
tapahtumassa Turun Messu- ja Kongressi-
keskuksessa,

Tenderimdisin terveisin

Esa Lindros
toimitussihteeri

Kannen kuva

Lainaus Suomen matkailusta nro 2 1955

Seuraava Tenderi

Scuraava Tenderi ilmestyy clokuussa ja siihen
tuleva aincisto on oltava toimituksella heiniikuun
loppuun mennessid. Tierankadulle ¢i eniiii voi jittii
Tenderiin tarkoitettua postia mutta Brahice Centerin
Keriiilyosuuskunta Brahen postilaatikko: voi
kilyttiii. Sopii mainiosti ¢s. Askartelukeskuksessa
kitydessii. Laatikolle piiisce arkisin 7-23 jit su 9-23,
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Jasenmaksu 2002

Lehden mukana on postitettu kaikille arvoisan

yhdistyksemme jasenille pankkisiirto
jdsenmaksun suoritusta varten. Muistithan
merkita viitenumeron maksaessasi

kotimikrolla tai automaatilla.

Tenderi

Tenderi on Turun Kiskoliikennekerho ry:n
jasenlehti.

Lehden osoite:PL 61 20521 TURKU

Toimitus:
Paatoimittaja: lmo Kajala (vastaava)
Toimittajat: Mika Rantala

Olli Savela

Esa Lindros 0400-524146

Toimitus pidittiiii oikeuden valita julkaistavat

kirjoitukset ja  valokuvat noudattacn  hyviiii
lehtimicstapaa,
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Tata kirjoittaessani on joulunvietto vield taydessa kaynnissa. Tassd jou-
lutunnelmiin vaipuneena tulee mieleeni, miten ennen vanhaan 1950- ja vield 1960- lu-
vuilla joulua odotellessa kaytiin kaupungilla litkkeitten nayteikkunoita katsomassa ja
laskettiin kuinka monessa oli sahkojuna kulkemassa. Tuolloin sahk6juna viela tarkoitti
nimenomaan pienoisjunaa, VR:n sidhkoistyksestd ei tavallisella kansalaisella ollut
vield hajuakaan. Sahkojuna oli viela tarkealld sijalla monen pojan lahjatoivomuslis-
talla, mutta ilmeisesti silla oli suurta symboliarvoa yleisemminkin elintason ja tavara-
valikoimien kohenemisen ilmauksena. Sahkojuna kun ei mitenkadn ollut pelkastaan
lelukauppojen tai tavaratalojen rekvisiittaa, vaan semmoisen saattoi nahda pumpuli-
lumihankien keskellda melkein alan kuin alan myymaldn ikkunassa. Muistan ainakin
autoliikkeen Linnankadulla, maalikaupan Aninkaistenkadulla sekd kangaskaupan Ee-
rikinkadulla; tama jalkimmainen ei ollut pelkka soikiorata, vaan kokonainen pienois-
rautatie. Oli Marklinia, Fleischmannia, Pikoa ja Trixia, ehka vield muitakin. Nyt kau-
pungilla kulkiessa voi vain todeta, etta sahkojuna perinteisend jouluikkunasomisteena
on jo kokolailla kadonnut ilmio, hyvin tuntemamme lelukauppakin Linnankadulla pi-
taa traditiota ylla hiukan hengettoman tuntuisesti.

Maailmalla on todettu pienoisrautatieharrastuksen olevan pahasti uk-
koutumassa. Taman voi havaita myos kaupallisten valmistajien valikoimista; ne ovat
vastanneet ilmioon lisaamalla viisikymppisid harrastajia ja kerailijoitd kiinnostavien
sodanjalkeiseen aikaan sijoittuvien mallien tarjontaa. Tamé toimii varmasti jonkin ai-
kaa, onhan tama ikaluokka nyt ostovoimaisinta, mutta kun se vahitellen poistuu, ei
jalkikasvua olekaan enaa samassa maarin eikd menekki enaa taattu. Suomessa el ndy-
tetd tarjontaan edes panostettavan, kuulin juuri, ettd Helsingissakin Stockmann aikoo
lopettaa Fleischmannin myynnin. Hintatasossa olisi tailla ehkda myos tarkistamisen ai-
hetta, niin kauan kuin esim. Saksasta saa samat tavarat kuluineen melkein puolta hal-
vemmalla kuin taalta.

Vaikka puhun tdssd kaupallisista tuotteista, joita monet harrastajat eivit
edes pida oikeana pienoisrautatiekalustona, olen sitd mieltd, ettd niilla on - tat olisi -
suuri merkitys nimenomaan uudelle sukupolvelle harrastuksen herattdjana. Kaupalli-
nen pienoisrautatie, tai sanotaan sitten vaikka leikkijuna, tarjoaa helpon tien saada
tuntumaa niin pienoisrautatieharrastukseen kuin oikean rautatienkin maailmaan. Niin
kauan kuin tarjonta on vidhdaista ja kallista, ei kysyntadkdan voi kovin paljon olla. Har-
rastajayhdistyksilld onkin asiassa jonkinlainen avainasema, niiden - siis meiddn -
vastuulla on aika pitkalti harrastuksen esilldolo julkisuudessa. Tdssd yhteydessd vou
kiitoksen talld kertaa osoittaa porvoolaisille kollegoille, heiddn ansiostaan tdnakin
vuonna saatiin jdrjestetyksi pienoisrautatiepdivit, ja viltettiin katkos paivien jatku-
mossal!

Toivotan kaikille kerholaisille oikein hyvda vuotta 2002! Muistattehan,
ettd nyt sitten pelataan pelkastadan €uroilla, niin jasenmaksujen kuin muunkin rahalii-

kenteen osalta.
Ilmo Kajala



Matkustajaliikenne Turku-Helsinki-radalla 1940- ja 1950-luvulla

(A-MS) Paaasiallisin pitkan matkan kulkuneuvo 1940- ja 1950-luvulla oli juna. Linja-autoliikenne
alkoi yleistya 1950-luvulla, mutta henkildautoja oli harvoilla ennen vuosikymmenen loppua. Ajan
tapahtumat vaikuttivat tietysti eniten liikenndintimahdollisuuksiin ja -haluihin. Matkustamisen
syyna oli yleensa selva tarve: virallisten asioiden hoito, tydmatkat, sairaanhoito, opiskelu, sukulais-
tapahtumat tai vastaavat. Harvemmin syyna oli matkustamisen huvi tai halu. Olympialaisetkin
koettiin mahdollisuudeksi nayttda, kuinka hyvin asiat Suomessa osattiin hoitaa. Matkailukin tuntui
olevan vakava asia.

Vield vuonna 1940 junat kulkivat kohtalaisen hyvin sotaa edeltdneen ajan tapaan. Helsingin ja
Turun valia kulki kaksi pikajunaparia ja kaksi henkildjunaparia. Pikajunat kayttivat aikaa kolme ja
puoli tuntia, henkildjunat reilut viisi tuntia. Vélirauhan aikaan pystyttiin vield Idhes samaan, mutta
sotatila nakyi nopeasti. Pikajunayhteydet poistettiin 1942, liikenne vaheni selvasti ja matkustusajat
pitenivat. Junat olivat tdynna ja ne myohastelivat. Kesadn 1944 mennessa junat tarvitsivat jo aika-
taulunkin mukaan 5-6 tuntia talle valille. Yksi pikajunapari selvisi sentddn vajaassa neljassa
tunnissa.
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Rauhan jélkeen Porkkalan alueen vuokraaminen Neuvostoliitolle katkaisi junaliikenteen ranta-
radalla. Junat eivat saaneet kulkea talld alueella 5.11.1944 lahtien. Junien oli kierrettdva Hyvinkdan
kautta. Syysaikatauluista 1944 nakyivat uudet junavuorot ja yhteydet. Aikoja oli vield pidennettava
seuraavana vuonna. Pikajunat kulkivat 6 tuntia, joskus puoli tuntia pitempaankin, Turku — Helsinki-
vdlia. Henkildjunat tarvitsivat jopa 7 tuntia. Viela kesalla 1947 kaikki junat kulkivat Hyvinkaan
kautta, mutta mydhemmin samana vuonna saatiin yksi junapari kulkemaan Porkkalan alueen Iapi.
Veturi piti vaihtaa venaldiseen Kauklahdella ja Tahtelassa, vaunujen ikkunat peitettiin luukuilla ja
vaunuissa oli venadlaiset vartijat aseineen. Nain syntyi "Porkkalan tunneli”. Toimenpiteet pidensivat
Helsinki-Karjaa-valilla kaytettdvaa aikaa 50 minuuttia verrattuna 1940 kaytettyyn aikaan. Kaksi
henkildjunaparia saatiin kulkemaan vuokra-alueen |api vuonna 1948. Suorat yhteydet matkustaja-
likenteessa Hyvinkaan kautta voitiin lopettaa. Toimenpiteet vuokra-alueen kummassakin padssa
saatiin vahitellen sujumaan ja lopulta ne veivat enad 6-10 minuuttia kummassakin paassa.
Pikajuna kulki Turku — Helsinki-valin vuosina 1947-1955 noin neljassa ja puolessa tunnissa,
henkiléjuna tunnin kauemmin.

Suomen matkailu nro 2 1933



Matkustajavaunujen mukavuus tietysti lisaantyi 1950-luvun lopulle mentédessa. Sota-aikana ja
pitkdan sen jalkeenkin nakyi kalustopula ja ikdantyminen. Vaunut, kaytdvat ja eteiset olivat aina
tdynna. Vaikka virallisesti toivottiin, ettei tarpeettomasti matkustettaisi, tarpeellistakin matkus-
tamista oli yli kapasiteetin. Sota-aikana sotilaita riitti jokaiseen junaan tungokseen asti ja pahimpiin
paikkoihin lisattiin harkdvaunuja sotilaiden tarpeisiin. Niihin saattoi paasta siviilitkin odottamasta
tuntikausia tai yli yonkin asemilla, koska juniin ei kertakaikkiaan mahtunut. Pornmitusten takia
junat myohastelivat. Sodan jalkeen tungos helpotti, mutta kapasiteetti vaheni, koska kalusto kului
loppuun ja kaikesta oli pulaa. Tama nakyi vaikeuksina ensimmaista luokkaa myéten.

Rantaradalla oli ravintolavaunu satamaan menevissa junissa paitsi osan vuotta 1942 ja 1945.
Pula oli silloin pahimmillaan. Muissakin lisamaksullisissa junissa saattoi vaihtelevasti olla
ravintolavaunu. Paljon oli junia, joissa palveluja ei ollut, vaikka matka kesti 6-7 tuntia. Vuonna
1953 ei ravintolavaunuja ollut, mutta seuraavana vuonna laivapikajuniin saatiin kahvilaosasto. Kun
liikenne 1950-luvun lopulla vilkastui, saatiin ravintolapalvelujakin lisda. Pysahdykset olivat jo niin
lyhyitd, ettei asemien ravintolapalveluja enda kerinnyt kdyttaa. Turkuun valmistui uusi asema-
rakennus ravintoloineen vuonna 1941.

Matkustamisen mukavuus nakyi myds aikatauluista. Niihin merkittiin ravintolavaunut ja kahvila-
osastot, vdliasemien ravintolat ja lehtienmyyntipisteet. Vaikka jonkinlaista matkailua huvin vuoksi
alkoi jo esiintya, olivat matkustajat yleensa edelleen vain "asiallista” vakea.
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Matkalaukut ja muut suuremmat pakaasit voitiin jattéa asemalla junan kuljetettavaksi maara-
asemalle asti. Pienetkin asemat palvelivat matkustajia toisin kuin nyt. Pitkia matkoja matkus-
tettaessa junat pysahtelivat joillakin asemilla niin kauan, ettd asemilla kerkisi hyvin kdyda kahvilla
tai sydbmdssa. Matkaravinto mainosti innokkaasti palvelujaan ja niita kaytettiinkin. Evaita taytyi
tietenkin olla ainakin lapsia varten. Matkaa varten pukeuduttiin paremmin. Miehilld oli puku paalla,
naisilla kavelypuku ja lapsetkin olivat pyhatamineissaan. Vain tyopaikkaliikenne Iahialueilla tehtiin
vaatimattomammin pukeutuneena.

Turku-Helsinki-junayhteyksissa nakyy selvasti kolme jaksoa: sota-aika 1940-44, sodan jalki-
vaikutusten aika 1945-55 ja paluu normaaliin 1956-59. Junien nopeus ja matkustusmukavuus ylit-
tivat lopuksi sotaa edeltdneen ajan. Rantarata jai kuitenkin muun maan ratojen kehityksesta
jalkeen tana kautena. Liekd tama syyna siihen, etta vield 1970-luvulla hitaat matkustajajunat
kolkottelivat harvakseltaan radalla ja todelliset parannukset nopeudessa ja junien maarassa saatiin
vasta vuosituhannen loppuun mennessa.
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Matkailukalenteri 1931



Tckst ja kuvat Esa Lindros

Raideharrastus kasvaa

Maassamme on satoja aktivisia rautateistd ja kiskoliikenteestd innostuneita harrastajia. Uusia alan
vhdistyksiad syntyy vuosittain ja monet valilla hiljaisemmin esilld olleet kerhot ovat tulossa takaisin
harrastuksen parrasvaloihin.

Porvoolaiset jarjestivat Kokonhallin litkuntasalissa nayttdvit pienoisrautatiepdivat joulukuun
ensimmaisena viitkonloppuna. Nuori pari vuotta sitten aloittanut Porvoon Pienoismalliharrastajat ol
paneutunut tunnolla saamaansa tehtdvaan ja hoitivat jarjestelyt mallikkaasti.

Naytteilleasettajia oli kolmisenkymmenta Rautatiemuseosta yksityisiin kerailijoihin. Myos alan
tunnetuimmat kauppiaat olivat mukana. Myynnissa oli rautatietavaraa laidasta laitaan ja sen lisdksi
alan kirjalhsuutta monella eri kielella seka tietysti satjoa ertlaisia rautatieatheisia postikortteja.
Tapani Laaksomies on kunnostanut vanhan hoyryveturin ja tekee silla tilausmatkoja ja esitteli
toimintaansa nayttelyssa.

Toimivia kokonaisuuksia oli pienista salkkuradoista isothin puutarharatoihin. Erilaisia autojen
pienoismalleja [0ytyi useita tuhansia. Useat seurakunnat ovat perustaneet pienoisrautatiekerhoja ja
toivat omalta osaltaan harrastusta esille.

UNNALLISET .
VAL%?]{:{NOISRAUTATIEPAIVAT

LA 1.12.2001 KLO 12- 18.00
sU 2.12.2001 KLO 11-17.00

29,0



Lauantaina yleiso el vield kunnolla ollut I6ytanyt tietdan nayttelypaikalle mutta sunnuntaina ohi
ovien aukeamisen jalkeen jatkuva tasainen virta innokkaista katsojista. Tapahtuma oli todellinen
koko perheelle sopiva sunnuntainen piivdkavelyn tai autoajelun kohde.

Myos vanhojen pienoismallien kerdilijoille riitti ostettavaa. Tarjolla oli runsain mitoin erilasia
vanhoja vetureita ja vaunuja sekd myos jonkun verran urheiluautoista rekkoihin. Uscanlaista tavaraa
kertyl innostuneiden kerailijoiden kasseihin.

Turun raitiovaunujen nostalgiset pienoismallit, vauhdilla kulkeneet erilaiset junat seka upeasti
maisemoidut radat saivat yleisén innostumaan.

Suomen kiskoliikennekalenteri 2002

Eero Laaksonen on jatkaa upeiden kiskoliikenneaiheisten kalentereiden julkaisua. Markku
Nummelin ja Eero laaksonen ovat tehneet tasokasta tyota. Taitavasti valikoitu kuvien kirjo
erilaisista radoillamme likkuvista junista antavat kuvan raidelitkenteen moninaisuudesta. Useat
kuvat sisaltavit suhteellisen nuoresta idstadn huolimatta jo melkoisesti historiaa. Kuvat tarkasti
kerrottuine kuvauspaikkoineen ja —-aikoineen dokumentoivat usein myos paikallishistoriaa.. Melkein
kaikkia vanhoja kalentereita on vield saatavissa kustantajalta, joitakin on tosin jaljelld vain
muutamia kappaleita. Kustantaja Eero Laaksonen puh. (09) 728 6787
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Tulossa

Toukokuun 4 ja 5 paiva suuri

Keriilyn Maailma 2002

Turun Messu- ja Kongressikeskuksessa

- Kymmenia kokoelmia esilla
- Satoja niayttelyosastoja

- Museoita ja kauppiaita

- Kerailijoiden palveluja

- Toimivia pienoismalleja
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UIC-PALSTA

27 KZH21349220 Turun asema 3.11.2001.

Syksyn 2001 tavaravaunusatoa

(0S) Kuluneen syksyn aikana on Turun satamissa ~ Linnanaukossa ja Pansiossa - seka ratapihalla
voinut nahda melkoisesti mielenkiintoisia ulkomaisia tavaravaunuja. Sunnuntaina 16.9. ja lauan-
taina 29.9. havaitsin Turun ratapihalla Latvian (LDZ) ja Ukrainan rautateiden (UZ) umpivaunuja.
Tiistaina 2.10. samalla paikalla oli koime Uzbekistanin rautateiden (UTI) katettua tavaravaunua
ja lauvantaina 3.11. yksi Kazakstanin rautateiden (KZH) umpivaunu.

Baltian maiden ja IVY-maiden vaunuja on Suomen rataverkolla runsaasti liikkeelld, niihin ei vain
tule kiinnitdneeksi usein huomiota, koska nama vaunut ovat peradisin Neuvostoliiton rautateiden
SZD:n melkoisen suuresta vaunuparkista, joka Suuren ja Mahtavan hajoamisen jalkeen jaettiin
naiden maiden kesken. Merkinnat ja numerointi ovat edelleen samanlaiset kaikissa vaunuissa,
mutta jos kiinnittda huomiota esim. umpivaunun vasempaan ylakulmaan, huomaa akkia, etta sieltd
|6ytyy mita erilaisimpia logoja. Lisaksi 2-numeroinen maakoodi paljastaa, mistapdin vaunu on
kotoisin, esim. Venajan RZD:n maakoodi on 20, Ukrainan UZ:n koodi on 22, Latvian LDZ:lla on
koodi 25, Kazakstanin KZH:n koodi on 27 ja Uzbekistanin UTI:n maakoodi on 29.

Tosin UTI eikd KZH ole UIC:n vaan pelkastaan OSShD:n jasenida, mutta kylla kai talla palstalla voi
mainita muitakin kuin vain UIC:n jasenten vaunuja, ovathan molemmat jarjestot yhteistydssa
keskenaan.
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GreenGargo/SeaRail Smnps 35 74 461 6 001-6
Linnanaukko, SeaRailin telinvaihtohallin edessa 3.11.2001.

SeaRaililla tuli syksyn aikana koekaytodn GreenCargolta vuokrattu avovaunu, joka jostain syysta ei
olekaan maalattu GC:n omiin vareihin eli vihreaksi, vaan DB:n tyyliin punaisiksi. En ole aivan varma
asiasta, mutta ainakin GreenCargon julkaisemien kuvien perusteelia voi paatella niin, ettd tays-
revision jalkeen GC maalaa umpivaununsa vihreiksi ja avovaunut punaisiksi. Kyseisen avovaunun
littera ja numero on Smnps 35 74 461 6 001-6 ja se rakennettu Combitrans Sweden AB:n Snps-
vaunusta (entinen JIT-Transin vaunu), nro 83 74 472 3 015-7, lyhentdamalla sitd runsaat 6 metria,
joten vaunun pituus puskimineen on nyt 16,9 m.

Uusi Smnps-vaunu on tarkoitettu Iahinna terdskuljetuksiin, mutta siind on edelleenkin konttilukot,
mika seikka ei tosin ilmene vaunun litterasta, jonka pitaisi oikeastaan olla Sgmnps. Tata litteraa UIC
ei ole kyllakaan toistaiseksi avannut. Lahin mahdollinen, avoinna oleva littera voisi olla Sgmns, jolloin
litteranumero olisi 455 1. Eika tdma ole ainoa omituisuus tassa vaunussa: vaunun revisiotaulukosta
kay ilmi, etta se on ollut viimeksi revisiossa 15.2.1997, mika tarkoittaa tietysti entista Snps-vaunua.
Luulisi kylld, etta uusi vaunu olisi saman tien myos tarkastettu ja saanut siita vastaavan merkinnan,
jossa vuosiluku olisi ollut 2001. Toinen kummallisuus on vaunun numeron ensimmainen 2-numeroinen
luku eli vaihtomenettelykoodi 35, joka tarkoittaa vuokrattua telivaunua, mutta telit ovat kiinteat.
SeaRaililta saamani tiedon mukaan vaunussa on kuitenkin vaihdettavat telit, lisdksi toistaiseksi
ainoassa ottamassani kuvassa vaunu seisoo telinvaihtohallin levedraidepuolella. Nain ollen pitdisi
vaihtomenettelykoodin olla 36 eika suinkaan 35.



GreenGargo/SeaRail Smnps 35 74 461 6 001-6 7
Linnanaukko, ScaRailin tclinvaihtohallin edessd 3.11.2001.

Apropos, GreenCargo on korvannut jo joidenkin vaunujensa omistajarautatien tunnuksen/rekis-

terdivan rautatien tunnuksen SJ tunnuksella GC. Esimerkkina olkoon vaikkapa Nordwaggonin

Laais®*-vaunu:

Ennen nain: Nyt nain:

24 RIV 24 RIV

74) 74 GC
435 9 854 - 217! 435 9 854 - 2P
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VTG-Lehnkering AG/Russkij mir Zacns 83 56 792 9 002-2 P/ 57933459 P. Pansion junalauttasatama
siirtokuormaushalli 27.11.2001.

Perjantaina 16.11. Turkuun saapui Railshipilla VTG-Lehnkering AG:n omistama sailibvaunu Zacns.
Turussa siihen vaihdettiin venaldiset CNII-H3-0-telit (tyyppi 18-100). Vaunu on vuokrattu venaldiselle
vaununvuokrausyhtiolle Russkij mir ja erikoisuutena siina on se, ettd silla on kaksi numeromerkintaa:
UIC:n mukainen 12-numeroinen ja venaldinen 8-numeroinen merkinta. UIC:n mukainen numero on
83 56 792 9 002-2 [P] ja venaldinen numerosarja on 57933459 [P].

Koodi 56 tarkoittaa, ettd vaunu on rekisterdity Slovakian rautateiden ZSR:n alaisuuteen, mutta lisdksi
vaunussa on koodi 20, joka tarkoittaa Vendjan rautateitd RZD:ta. Vaunun on rakentanut
slovakialainen vaunutehdas Tatravagonka Poprad, joka tunnetaan eritoten AAE:lle ja muille
vaununvuokrausyhtidille valmistamista tuotteistaan.

Vaunu oli keskiviikkona 21.11. esiteltavana Helsingissa ja se palautettiin Turun kautta takaisin Keski-
Europpaan keskiviikkona 28.11. Saa nahda, ruvetaanko nailla vaunuilla jossain vaiheessa
kuljettamaan kemianteollisuuden tuotteita Suomen kautta Keski-Euroopan ja Venajan valilla, b
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Kutsu Turun Kiskolitkennekerho ry:n

>0 00 000 [ X ]

saantomaaraiseen kevatkokoukseen

Turun Kiskoliikennekerho ry:n saantdmaarainen kevatkokous pidetaan Turussa Pansion
satamassa, os. Pansiontie 48-52, rakennus 5255 , tiistaina 26.3.2002 alkaen klo 18.00.
Kokouksessa kasitellaan yhdistyksen saantgjen 12 §:n maaraamat asiat.

Tervetuloa!

TKLK ry:n hallituksen puolesta

Ilmo Kajala Olli Savela
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

1. Avataan kokous.
2. Kokouksen jarjestaytyminen
2.1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja.
2.2. Valitaan kokouksen sihteeri.
2.3. Valitaan kaksi poytakirjan tarkistajaa.
. Todetaan kokouksen paatosvaltaisuus.
. Hyvdksytaan kokouksen tyGjarjestys.
. Esitetadn vuoden 2001 toimintakertomus.
. Esitetdan vuoden 2001 tilinpaatds ja padtetaan sen vahvistamisesta.
. Padtetaan vastuuvapauden myontamisesta yhdistyksen hallitukselle.
. Paatetaan kokous.

coNoOU bW

Turun Kiskolitkennekerho ry:n hallitus

Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja Jasen (Prtv) Jasen

IImo Kajala Jarkko Lehtonen Kalevi Patronen Mika Rantala
Lanatie 5 D 109 Maallikontie 36 Aunelantie 7 Uimarinpolku 2 B 3
20540 TURKU 20660 LITTOINEN 20210 TURKU 20660 LITTOINEN

B (02) 237 6349 2 (02) 246 1400 = (02) 230 9562 R (02) 246 1500
GSM 050 3393048  GSM 050 3459327  GSM 0500 82 1500

Jasen (K & M) Sihteeri

Tapani Vuorio Olli Savela
Suovantie 32 Tikankatu 21 K 79
20360 TURKU 20610 TURKU

= (02) 238 2009 2 (02) 244 2420
GSM 040 820 9396

Prtv = Pienoisrautatievastaava
K & M = Kuljetuksesta ja majoituksesta vastaava

Yhdistyksen kerhohuonevastaavana toimii Pekka Rantala, os. Bergeninkatu 2 D 38, 20320 TURKU,
& (02) 239 0378 ja 0500 877 708
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LAH. TENDERI
PL 61 20321 TKU

Kevitkauden 2002 ohjelma

Ke 02.01.02 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiovaunu- ja raitiotieilta

Ti 08.01.02 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 22.01.02 klo 18.00 Pansio 5255 Hoyryveturiasiaa, luennoitsijana J-P Viitanen
Ti 05.02.02 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 06.02.02 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiovaunu- ja raitiotieilta

Ti 26.02.02 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 06.03.02 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiovaunu- ja raitiotieilta

Ti 12.03.02 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 26.03.02 klo 18.00 Pansio 5255 KEVATKOKOUS

Ke 03.04.02 Klo 18.00 Pansio 5255 Raitiovaunu- ja raitiotieilta

Ti 09.04.02 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 23.04.02 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

La 04.05.02 Turun Messu- Kerdilyn Maailma-tapahtuma
Su 05.05.02 keskus

Ti 07.05.02 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ke 08.05.02 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiovaunu- ja raitiotieilta

Ti 21.05.02 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Kerhoradan rakentamisesta kiinnostuneet ottakoot yhteytta Kalevi Patroseen tai Pekka Rantalaan.
Kerhoiltojen ohjelmassa on diakuvien ja videoiden katselua. Taman lisaksi on tietysti ajoharjoittelua
kerhoradalla, joten ottakaa omaa kalustoa runsaasti mukaan.



